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AXES STRUCTURANTS EXISTANT_
Place des Buisses / Viaduc Le Corbusier / 
Place de Valladolid

AXES STRUCTURANTS EXISTANTS ÉMERGEANTS_
Boulevard Hoover / Pont de Flandres / Boulevard Pasteur / 
Rue du Luxembourg
AXES STRUCTURANTS POTENTIELS_Avenue Willy Brandt

AXES STRUCTURANTS PROJET_ 
Métropolitain Polder (Boulevard Pasteur) / Boulevard Carnot / 
Rue de Tournai / Rue de la Chaude Rivière

2000

2010

EURALILLE 3000

temps. Les pôles de réseaux d’infrastructure construisent des 

lignes de force multiples et hétérogènes qui, en se croisant, 

en s’entrechoquant et en se rencontrant, dans un mouvement 

ininterrompu, donnent à la ville sa force vitale. 

Concentrer les programmes de bureaux, de logements, de services 

et de loisirs de tous ordres, sur une surface réduite, sera le moteur 

POURQUOI DENSIFIER ?

Augmenter le capital humain, créer des synergies et une 

concentration  en un même lieu d’activités urbaines.

proposant un nouveau réseau d’espaces publics.

Atteindre la masse critique nécessaire aux programmes de bureaux 

pour être compétitif et attractif dans la mise en concurrence des 

villes nationales et européennes. 

Prolonger le gisement qu’offre la mixité programmatique, la mettre 

Développer les programmes de loisirs urbains – «être bien 

les seuils, les franchissements. Créer un projet de cohésion et 

réaliser une nouvelle strate de modernité.

OÙ DENSIFIER ?

Longer, enjamber, couvrir le boulevard périphérique ; suturer la 

coupure. Brancher directement les programmes sur les réseaux 

d’infrastructures : la mobilité est un facteur de productivité.

Border les voies SNCF (avenue Willy Brandt), résorber leur impact, 

rendre sa capacité de rendement à la gare Lille Flandres.

des tours. Construire en lisière du parc Matisse et de Lille Grand 

Palais : investir les espaces interstitiels.

COMMENT DENSIFIER ?

Construire en hauteur (immeubles IGH) : produire un maximum de 

mètres carrés pour un minimum d’emprise au sol. Générer de la 

valeur foncière en réduisant l’impact des infrastructures.

Couvrir tout ou partie du boulevard périphérique et répartir les 

investissements entre public et privé. Investir les friches.
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urbanité grâce à une programmation riche et mixte qui offre toutes 

les fonctions et tous les plaisirs de la ville : logements, services 

et commerces, programmation culturelle et de loisir mais aussi 

qualité des espaces publics et paysagers.

 
 

grâce à un travail de régénération des espaces publics aujourd’hui 

ambiances urbaines proposées. Nous créons de nouveaux lieux 

actuelle se décline également en logiques de pause : les usages 

programmatiques multipliées et le quartier réanimé.

Cette double attention à la spatialité et à la qualité programmatique 

permet à Euralille de conforter son positionnement au carrefour de 

l’Europe et de (re)devenir un pôle de centralité dynamique à forte 

animation urbaine.

comme un hyperquartier, installé au cœur de dynamiques de 

économique et la fonctionnalité d’un quartier d’affaire  au  plaisir 

urbain d’un lieu à découvrir, à vivre, à habiter.

Le travail que nous conduisons consiste essentiellement à 

développements dans un projet de régénération du quartier. 

Euralille est déjà aujourd’hui une vitrine économique forte sur 

le plan national et international : notre action vise à conforter et 

accroître durablement son attractivité et son rayonnement, tant à 

l’échelle de l’Eurorégion qu’à l’échelle métropolitaine.

Son rayonnement économique à l’international doit s’accompagner 

d’un développement de son urbanité et de son insertion dans 

la métropole lilloise : longtemps considéré comme un quartier 

d’affaires et un pôle de services urbains, Euralille doit aujourd’hui 

devenir un quartier habité et vivant, non plus seulement lieu de 

transit et de travail mais véritable lieu de séjour offrant un véritable 

plaisir urbain : telle est la condition de sa réussite aux deux 

échelles.

000 m² de programmes supplémentaires ayant pour cible la mise 

en place d’une véritable mixité programmatique, et cela autour de 

trois leviers complémentaires : 

de bureaux devient un signal fort de la vitalité économique 

d’Euralille. 

véritable stratégie urbaine 

  Cet hyper quartier doit également et surtout se doter d’un 

nouveau programme de logements avec une mixité de typologies, 

pour ouvrir à la fois à la mixité sociale et à la diversité des modes 

d’habiter,  condition nécessaire à l’ animation et à l’urbanité d’un 

lieu vivant et habité de jour comme de nuit. 

dynamique des échanges.

des programmes. Installer des commerces de proximité, des 

en des lieux stratégiques : en contiguïté d’espaces publics bien 

et adaptés à la vie métropolitaine pour que ce quartier retrouve 

un équilibre programmatique. Nous y amenons un nouveau type 

et nous contribuons à ancrer Euralille dans la ville pour en faire 

véritablement le 11e quartier de Lille.  

+250 000m²

+ 35 000 m² ACTIVITES & 

LOISIRS_14%

+ 140 000 m² BUREAUX

+ 7 500 personnes_56%

+ 75 000 m² HABITAT

+ 1 000 logements_30%

+ 1000 logements
+ 2000 habitants+

EURAFLANDRES
50 000 m²

PARC CENTRAL

METROPOLITAN POLDER
50 000 m²

80 000 m²

CHAUDE RIVIERE
70 000m²

TOURNAI DELORY
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_1 Créer de nouveaux espaces publics

_2  Intensifier les relations Ville / Nature

_3 Une mixité programmatique , augmenter le capital humain

_4  Amplifier la vie nocturne, une programmation festive

_5 Ambiance lumière

_6 Extra-ordinaire, une poétique pour Euralille

_7 Créer un sol continu pour fluidifier les parcours et offir des espaces publics

l’agglomération et au carrefour de l’Europe. Les actions que nous 

devons réaliser sur l’immobilier et les systèmes de transport 

doivent contribuer à faire d’Euralille un espace à la fois ouvert et 

national et international. 

Il nous faut considérer la gare Lille Europe, la gare Lille Flandres 

et l’ensemble du réseau des espaces publics afférents comme 

dont les accessibilités depuis les grandes infrastructures routières 

sont facilitées, ses logiques d’accès confortées et les continuités 

piétonnes sécurisées. Il s’agit d’en faire un vaste lieu d’échanges 

de services, de loisirs, de commerces de proximité, de terrasses 

le parc de ces usagers : gagner en intensité d’usages et en 

perméabilité du nord au sud.

Regagner du territoire constructible en bordure et en partie sur le 

boulevard périphérique pour en augmenter les capacités de liaison 

à l’échelle du piéton. 

Concevoir de nouveaux espaces publics majeurs facilitant 

l’accessibilité à la gare Lille Europe et aux nouveaux programmes 

de bureaux et logements. 

Ce dispositif de grande amplitude a la vertu de contenir 

l’infrastructure routière du boulevard périphérique en spécialisant 

de référence de la ville dans des continuités piétonnes d’usage 

rapprochant ainsi Lille du faubourg Saint Maurice notamment. 

Au centre des infrastructures qui caractérisent et font désormais 

la force de ce secteur d’Euralille 3000. Chaude Rivière à un rôle 

primordial dans le nouveau dispositif de boucles de desserte du 

quartier mais aussi et surtout dans la mise en place des mobilités 

douces vers le quartier de Fives.

du projet urbain Euralille 3000 notamment par sa proximité directe 

avec la gare Lille Flandres mais également aux liens qu’il convient 

de renforcer vers les quartiers avoisinants du centre ville de Lille.

PARC CENTRAL

MÉTROPOLITAN
POLDER 

CHAUDE RIVIÈRE

TOURNAI 
DELORY

EURAFLANDRES
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UN LIEU DE TOUS LES ÉCHANGES

la présence des infrastructures routières, d’un réseau complet 

de transports en commun : tram, métro, bus... et de la création 

développement à la fois quantitatif et qualitatif de ses gares.

 

Par la fusion de la gare Lille Europe et de la gare Lille Flandres, 

nous faisons d’Euralille un véritable hub métropolitain et nous 

grande échelle, tout en l’intégrant dans une dynamique d’échanges 

à l’échelle métropolitaine.

 

Notre action vise à garantir les capacités d’accueil des deux gares, 

pas un espace purement fonctionnel greffé à la ville mais un bout 

de ville, une véritable séquence urbaine.

Nous créons les conditions d’une relation d’échanges et d’équilibre 

entre les équipements de service de gare et les espaces publics 

dans une logique de continuité urbaine.

 

par les transports (ferroviaires mais également métro, tram, bus…) 

dans une dynamique de rencontres et de liens. La gare s’ouvre à 

son environnement proche, devient poreuse à la vitalité urbaine et 

réciproquement.

 

nous proposons des parcours lisibles et continus entre les gares 

mais aussi des promenades urbaines, nous potentialisons les 

infrastructures de desserte automobile, nous créons des espaces 

publics amènes, accueillants et animés.

 

UN CENTRE COMMERCIAL VECTEUR DES DYNAMIQUES 

URBAINES

Vaste pièce urbaine et architecturale multifonctions installée au cœur du 

quartier et située à l’articulation des deux gares, le centre commercial 

 

Ce programme offre pourtant une situation unique et stratégique 

: à la fois ouvert sur la ville et sur les gares et situé au cœur du 

quartier, il se présente comme un véritable trait d’union entre les 

gares mais également dans les différents parcours possibles des 

 

Il nous semble aujourd’hui essentiel de poursuivre et de conforter 

son rôle initial de plateforme d’échanges ente les gares et d’en 

actualiser les potentialités.

 

les problématiques attenantes au caractère hybride de ce type de 

programmes qui conjuguent espace public et espaces privés, lieux 

à la fois fermés et ouverts à la ville.

pour fonctionner et se régénérer, doit justement assumer 

cette hybridation et conjuguer programmation publique et 

l’espace public que de l’activité commerciale qu’il abrite.

Nous proposons d’amener de nouveaux programmes de culture et 

de loisirs dans une possible extension du centre sur sa façade en 

relation à la place François Mitterrand .Cette programmation est 

la condition d’une redynamisation du centre et de sa fonction de 

transit et de promenade urbaine, mais elle participe également à la 

renaissance d’une vie nocturne à Euralille, venant prolonger  son 

activité diurne.

  

COMME 2 TERMINAUX 
D’AÉROPORT

+ 50 % DE LA PART MODALE 
À MOYEN TERME

PASSAGE DE 25 MILLIONS À 
50 MILLIONS DE VOYAGEURS

GARE LILLE 

EUROPE

EURAFLANDRES

+

GARE LILLE 

FLANDRES

Euralille 3000, principe de boucles
3 BOUCLES STRUCTURANTES QUI ASSURENT 

L’ACCÈS AUX GARES

2. boucle Carnot

3. boucle Tournai

1. boucle Willy 
Brandt

Réorganisation des flux

REGROUPER LES SERVICES POUR LES 
RENDRE VISIBLES ET SÉCURISANTS

BUS                            

BUS                            

BUS                            
BUS                            

BUS                            

TAXI                                 

TAXI                                 

TAXI                                 AUTOPARTAGE                          
AUTOPARTAGE                          

LIVRAISON                                 
LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

LIVRAISON                                 

PICK UP                            PICK UP                              

PICK UP                              

PICK UP                              

PICK UP                              

TAXI                             

> Faciliter l’intermodalité
  Aujourd’hui une répartition Demain un regroupement par catégorie

Les deux gares
25 millions de voyageurs/an

19 M

GARE LILLE FLANDRES

6 M

GARE LILLE EUROPE

MOYEN TERME:

+ 50%

GARE LILLE EUROPE

GARE LILLE

FLANDRES

GARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPEGARE LILLE EUROPE

TRAMWAY

BUS

M

M

M

M Ligne 1

M Ligne 2

Transports urbain_État actuel

35 % de déplacement modal

CONGESTION

LIAISON ENTRE LES GARES À RENFORCER

CONGESTION

GARE LILLE EUROPE

GARE LILLE

FLANDRES

TRAMWAY

BUS

M

M

M

M Ligne 1

M Ligne 2

GARE LILLE EUROPE

GARE LILLEGARE LILLEGARE LILLE

FLANDRES

M

M

EURAFLANDRES
HUB INTERNATIONAL

2_SECTEURS DE PROJETS
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PASSERELLE SNCF

ENTREE
CENTRE COM.

GARE LILLE
FLANDRES

GARE LILLE
EUROPE

AV. LE CORBUSIER

A
V.

 W
IL

LY
 B

R
A

N
D

T

D’EURALILLE
CENTRE COMMERCIAL

PLACE
F. MITTERRAND

PARC MATISSE

PARC DES DONDAINES

CASINO

TR
I P

O
S

TA
L

BOULEVARD URBAIN

ROTTERDAM
PARVIS DE

PLACE
DES BUISSES

ALLEE DE LIEGE

4
PROLONGATION DES COURSIVES 

SUR L’AVENUE WILLY BRANDT

CRÉATION D’UNE LIAISON COUVERTE ENTRE LE 
CENTRE COMMERCIAL ET LA GARE LILLE EUROPE

ANIMER 
LES REZ-

DECHAUSSEE

RELIER LE SOUHAM AU
CENTRE EURALILLE

RÉAMENAGER L’ENTRÉE
DU CENTRE COMMERCIAL

FLUIDIFIER LE FLUX PIÉTONS
RELIER LA COURSIVE AU PONT 

DES FLANDRES

ACCÈS POSSIBLE VERS LE
BOULEVARD URBAIN  DEPUIS LE 

NIVEAU 25.50 DU CENTRE 
COMMERCIAL

EXTENSION DU CENTRE COMMERCIAL
ET ANIMATION DE LA FACADE

ANIMER LA FACADE
SIGNALÉTIQUE

SOUHAM:
PROGRAMME COMMERCIAL

ANIMATION
 LILLE FANTASTIC

Un sol continu entre les deux gares

Faciliter les modes doux


